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(57) L'invention se rapports 6 un radome parafoudre pour 
atfon equipe de band as metalliquss disposees tongrtudma- 
lement sur les faces taterales du rad6me. 

Selon I'inventton, au molns une bande metallique conti- 
nue (3) passe oar I'axe (y\ y) du raddme qui ports sur sa 
face interns des bandes metalliques en correspondance 
des bandes extemes, les diverses bandes etant rehees a la 
masse de ravion par la ceinture (8) de jonction du raddme 
au fuselao© 

L'invention s'applique aux raddmes emportes par des 
aeronefs. 
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L 1 invention a pour objet un radome parafoudre pour 

avion . 

La foudre est susceptible d 1 occasionner des degats 
importants aux aeronefs en vol. 
5 Ceci est particulierement vrai pour les antennes et 

installations radioelectriques, et notamment pour les radomes 
charges de proteger les radars embarques. 

Ces radomes sont en matiere plastigue transparente 
aux ondes electromagnetiques et sont generalement situes a 
10 l 1 avant de l'appareil, dans le nez du fuselage dont ils 
prolongent la forme aerodynamique. 

Ils sont done particulierement vulnerables aux 
effets de la foudre. 

lie procede utilise actuellement pour les proteger 
15 et minimiser les degats occasionnes par les decharges 
electriques consiste a disposer des bandes metalliques 
longitudinales sur la surface exterieure du radome ; ces bandes 
ne recouvrent que les parties laterales du radome en laissant 
libre sa face avant et de fa$on plus precise une grande partie 
2 0 du cone de travail du radar afin de ne pas perturber la 

transmission des ondes radioelectriques autour de I'axe du 
faisceau du radar. 

En effet, en prolongeant les bandes m6talliques sur 
la face avant , on perturberait la propagation des ondes avec 
2 5 pour resultat un fort coefficient de reflexion et une 

deformation inacceptable des diagrammes de rayonnement. 

L f inconvenient principal du procede ainsi utilise 
selon l'art anterieur vient de ce que la face avant , qui est en 
fait la plus susceptible d § etre f rappee par la foudre , n"en 
30 n'est pas protegee ; elle est done susceptible d'etre detruite 
en entrainant eventuellement la destruction de 1 1 antenne radar 
situee a l 1 inter ieur du radome. 

L 1 invention a pour objet de resoudre ce probleme en 
perfectionnant le dispositif de protection parafoudre ci-dessus 
35 deer it. 

Le radome parafoudre pour avion perfectionne selon 
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1- invention, se caracterise en ce que de facon a assurer une 
protection contre la foudre, egalement dans l'axe du faisceau 
du radar protege par le radome, au moins une bande metallique 
continue passe par l'axe et ledit radome porte sur sa face 

5 interne des bandes metalliques en correspondance des bandes 

metalliques externes, et les bandes metalliques tant internes 
qu' externes sont reliees a la masse de 1* avion. 

Lorsque l'on opere de cette facon, il apparait 
immediatement que le radome sera parfaitement protege de la 
10 foudre puisqu'il est equipe sur toute sa surface pouvant etre 
soumise a la foudre, et notamment dans son axe, de bandes 
metalliques externes conductrices qui sont reliees a la masse 
de 1' avion. Ainsi, la foudre pourra etre canalisee et s' ecouler 
a travers la structure totale de l'avion. Et d'un autre cote, 

15 le faisceau electromagnetique des ondes radar ne sera pas 

perturbe, du fait de la compensation electromagnetique assuree 
par les bandes metalliques prevues sur la paroi interne du 
radome permettant d' assurer la transparence de cet ensemble 
auxdites ondes electromagnetiques. 

20 ii est en effet connu selon le brevet frangais BONY 

FR-A-2 560 444 que l'on peut construire un radome transparent 
aux ondes electromagnetiques hyperfreguenCe en noyant dans la 
matiere plastique qui constitue le radome, une ou deux grilles 
metalliques convenablement adaptees constituant un ecran 

25 selfique qui ne perturbe pas la propagation des ondes. 

Cependant, une telle grille metallique noyee dans la masse du 
radome ne serait d'aucun effet contre la foudre, dans la mesure 
ou la grille metallique n'est pas disposee sur la surface 
exteme du radome. 

30 Mais il est egalement connu du brevet US 3 961 333 

de la societe TEXAS INSTRUMENT qu'il est possible d'equiper un 
radome pour adapter sa transparence, au lieu d'une grille 
noyee, de deux grilles respectivement placees a l'exterieur et 
a l'interieur du radome. Cependant, selon le brevet US 3 961 

35 333 les grilles en question n'ont aucune continuite electrique, 
et ne pourraient servir en consequence a canaliser la foudre. 
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L § idee de 1" invention est done d'utiliser des 
grilles continues permettant la canalisation de 1 •electricite, 
d'en equiper le radome sur sa face interne et sur sa face 
externe en les realisant de telle sorte qu'elles apparaissent 
5 transparentes aux ondes electromagnetiques du radar emporte, et 
enf in de reunir ces grilles de fagon convenable a la masse 
electrique de l f avion. 

L 1 invention et sa mise en oeuvre apparaitront plus 
clairement a l'aide de la description qui va suivre faite en 
10 reference aux dessins annexes illustrant a titre d 1 exemple un 
mode de realisation. 

Dans ces dessins : 

La figure 1 montre une vue de cote schematique d'un 
radome equipe conformement a l 1 invention de bandes metalliques 
15 formant dispositif parafoudre. 

La figure 2 montre une vue de face du radome de la 
figure 1, cette vue etant faite selon la fleche II de cette 
figure. 

La figure 3 montre a plus grande echelle de fagon 

2 0 schematique comment sont reliees les bandes metalliques 

disposees en vis-a-vis de part et d 1 autre de la paroi du 
radome . 

En se referant a la figure 1, on a repere de fagon 
generale 1 le radome construit en matiere plastique 
25 transparente aux ondes electromagnetiques, ce radome etant par 
exemple dispose en avant du nez du fuselage de 1 1 avion dont 
1' amorce a ete figure en trait fantome en 2. 

Conformement a l 1 invention, le radome est equipe en 
particulier sxir sa face externe de bandes metalliques dont la 

3 0 disposition apparait clairement aux figures 1 et 2. De fagon 

precise , et dans l 1 exemple illustr6 sch6matiquement, une bande 
metallique 3 est situee dans le plan vertical meridien passant 
par l'axe y* r y du radome , tandis que d.'autres bandes 
metalliques referencees 4, 5, 6, 7 sont situees dans des plans 
35 meridiens inclines passant par l'axe du radome ma is s 1 arret ant 
quelque peu avant le centre 0 ou la pointe du radome. 
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De preference, les bandes metalliques telles que 4, 
5, 6, 7 qui ne vont pas jusqu'au centre 0 du radome mais 
s'arretent a faible distance de cet axe, par exemple a quelques 
centimetres, seulement. 

De facon a assurer la jonction electrique de ces 
bandes avec la masse de 1« avion, elles sont reunies a leur base 
a une ceinture metallique 8 qui est en fait la ceinture 
metallique de jonction permettant le montage du radome sur le 

nez du fuselage 2. 

Ainsi est realisee la mise a la masse 9 des bandes 

en question. 

Cependant, un tel dispositif de protection 
parafoudre ne pourrait etre en pratique utilise car les bandes 
metalliques ainsi disposees 3 a 7 empecheraient comme il a ete 
indique, une propagation correcte des ondes radar. 

Conformement a 1« invention, en correspondance des 
bandes metalliques 3 a 7 precedemment decrites, on dispose en 
vis-a-vis de 1' autre cdte de la paroi 10 du radome, c'est-a- 
dire sur sa face interne, des bandes metalliques en 
correspondance, telle que 4' en regard de la bande 4. Et les 
bandes internes sont elles aussi reliees a la masse au niveau 
de la ceinture 8 de jonction. 

Par cet artifice, on obtient la transparence aux 
ondes electromagnetiques du dispositif de protection parafoudre 
qui devient alors operational. Le calcul ou 1 • experimentation 
permettent de determiner la disposition des bandes qui sera la 

plus efficace. 

Le dispositif de 1» invention permet d'obtenir une 
amelioration sensible des performances radioelectriques du 
radome sur toute sa surface par rapport aux radomes de nez 
d» avion traditionnels realises en materiau composite de type 
sandwich et equipes de bandes parafoudre laterales et il permet 
egalement d'obtenir une protection efficace contre la foudre 
aussi dans l'axe du faisceau radar, c«est-a-dire en fait, dans 
la direction ou le radome est le plus vulnerable a ces eff ets 
de la foudre. 
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REVENDICATIONS 
1 - Radome paraf oudre pour avion dispose en avant 
du radar emporte, ledit radome etant realise en matiere 
plastique transparente aux ondes electromagnetiques et portant 
5 sur ses faces laterales exterieures, en dehors de I'axe du 

faisceau radar , des bandes metalliques reliees a la masse de 
1 1 avion pour l'ecoulement de la f oudre, ledit radome etant 
caracterise en ce que, de fa<?on a assurer une protection contre 
la f oudre, egalement dans l'axe (y«, y) du faisceau, au moins 

10 \ine bande metallique continue passe par l'axe et ledit radome 
(1) porte sur sa face interne des bandes metalliques en 
correspondance des bandes metalliques externes (3-7) , et les 
bandes metalliques tant internes qu f externes sont reliees a la 
masse (8, 9) de 1* avion. 

15 2 - Radome selon la revendication 1 caracterise en 

ce que la liaison de masse desdites bandes metalliques (3-7) se 
fait le long d , une ceinture metallique (8) formee a la base du 
radome a sa jonction avec la partie correspondante de 1' avion. 

3 - Radome selon la revendication 1 ou la 
20 revendication 2 caracterise en ce que lesdites bandes 

metalliques sont disposees sensiblement dans des plans 
meridiens passant par l'axe du faisceau. 

4 - Radome selon l'une des revendications 
precedentes caracterise en ce que lesdites bandes en 

25 correspondance (4, 4 1 ) sur les faces internes et externes du 
radome sont disposees en vis-a-vis de part et d 1 autre de la 
paroi (10) du raddme. 

5 - Radome selon l'une des revendications 
precedentes caracterise en ce que le radome etant dispose dans 

30 le nez du fuselage (2) de l 1 avion, au moins une bande 

metallique precitee (3) passe par l»axe du nez du fuselage sur 
la paroi exteme du radome. 

6 - Radome selon l § une des revendications 
precedentes caracterise en ce que les bandes metalliques (4-7) 

35 qui ne passent pas par I'axe du radome sont prolongees vers 
I 1 axe du radome jusqu'a faible distance de cet axe. 
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FIG 3. 
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